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13 1

Einfilhrung

In diesem Kapitel erhalten Sie eine kleine Einflihrung in das Thema
,Uberseecontainer”. Lernen Sie die genaue Definition eines Contai-
ners kennen und erfahren Sie mehr liber die von einem Container
zu erflillenden Kriterien.

1.1 Was sind Container?

1.2 Verwendungszweck von Containern
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3 Containertypen

Container Spezifikationen

20’ Standard

B Tab. 1 20’Standard

Innenabmessungen

MaR Lange

Millimeter 5.900

FuB 19'41/4”

Gewicht

Maf3 Max. Gesamtgewicht
Kilogramm  32.500

Pounds 71.650

Quelle: Hapag-Lloyd

40’ Standard

Breite
2.352
7'85/8"

Eigengewicht
2.370

5.220

B Tab. 2 40’'Standard

Innenabmessungen

Maf3 Lange

Millimeter 12.032

FuB 39'55/8"

Gewicht

Maf3 Max. Gesamtgewicht
Kilogramm  32.500

Pounds 71.650

Quelle: Hapag-Lloyd

Breite

2.352
7'85/8"

Eigengewicht
4.030

8.885

Rauminhalt

I1SO Type Group
ISO Size Type

Hohe
2.395
7'10 1/4"

Max. Zuladung
30.130

66.430

Hohe
2.395
710 1/4"

Max. Zuladung
28.470

62.765

33.2cmb/
1,172 cbft

22 GP
22 Gl

Turoffnung
Breite

2.340
7'81/8"

Rauminhalt

ISO Type Group
ISO Size Type

Turoffnung
Breite

2.340
7'81/8"

Hohe
2.292
7'61/4"

66-7 cmb/
2,390 cbft

42 GP

42 G1

Hohe
2.292
7'6 1/4"
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4 Belastungen

"

Ty

-_'\“l;‘ .

n
!:" 2

Abb. 3 IPPC-Stempel

B Tab. 2 VergroBerung der Auflageflache mit Hilfe von Holzbalken

Breite und Abstand der Bohlen

Mindestbreite der

Mindestabstand d
von der Mittellinie
ners zu jeder Seite

Quelle: Hapag-Lloyd

20’ Container 40’ Container

Bohlen 0,10 m 0,15 m

er Bohlen 0,4m 0,4m

des Contai-

ten, dass die unteren Holzbohlen in Lingsrich-
tung liegen und somit auf mehreren Bodenquer-
tragern des Containers lagern. Ebenso miissen die
Kufen des ,,Schlittens® in Langsrichtung des Con-
tainers liegen.

Es sollte hier, wie generell bei allen Holz-
stauungen, nur einwandfreies Holz benutzt
werden. Das Holz sollte auBerdem trocken
sein, um ein Schwinden im Container zu
verhindern. Zudem sollte beachtet werden,
dass die meisten Lander nur noch behan-
deltes Holz einfiihren lassen. In der Praxis
hat sich die Hitzebehandlung von Holz des-
halb als sehr gut erwiesen. Es sollte hier zu-
dem immer der IPPC-Standard beriicksich-
tigt werden (> Kapitel 13).

Auf allen Holzteilen muss wie in 8 Abb. 3
und B Abb. 4 ein IPPC-Stempel angebracht
sein!

IPPC-Kennzeichnung

©Wo|fgaﬁg Huber

O Abb. 4 Holzbalken mit IPPC-Stempel

B Tab. 3 Grenzwerte fiir das Befahren von
Containern mit Gabelstaplern

Maximale Achslast 5460 kg
Minimale Radauflageflache 142 cm?
Radbreite ca. 180 mm
Spurbreite ca. 760 mm

Quelle: Hapag-Lloyd

Mit Holzbalken

In der Praxis werden zur Vergroflerung der Aufla-
gefliche Holzbalken verwendet. Diese miissen
lings ausgelegt werden. Die Ladung wird an-
schlieflend auf den Balken platziert. Wenn es die
Ladung erfordert, kdnnen noch zusétzliche Holz-
balken quer ausgelegt werden. Die freien Enden,
auf denen keine Ladung steht, diirfen auf jeder
Seite maximal einen Meter lang sein!

Die Mindestanforderungen an die Holzbalken
selbst sehen Sie in B Tab. 2.

4.3 Containerbeladung mitdem
Gabelstapler

Bei der Beladung eines Containers mit einem Ga-
belstapler ist darauf zu achten, dass der Contai-
nerboden nicht zu stark belastet und dadurch be-
schidigt wird. In der ISO 1496 (International
Standards Organization) sind fiir das Befahren
von Containern mit Gabelstaplern die in 8 Tab. 3
angegebenen Grenzwerte festgelegt.

Gabelstapler (B Abb. 5), die eine Tragfahigkeit
von 2 t besitzen, erreichen im beladenen Zustand
eine maximale Achslast von ca. 5 t, so dass ein Be-
fahren des Containerbodens moglich ist. Gabel-
stapler mit einer Tragfihigkeit von 2,5 t kénnen
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B Abb. 14 Fertig installierte Lashing-Systeme

© Wolfgang Huber

B Abb. 17 Hinweis auf die Container-Stapelung

il

CSC SAFETY APPROVAL
DATE MANUFACTURED BUE
. OETT

Wichtig!
Angabe auf der
CSC-Plakette beachten!

B Abb. 16 Angabe der Stapellast auf der CSC-Palette

DESIGNED AND TESTED FOR:
7 HIGH STACKING

MGW 32,500 KGS (71,650 LBS)
8 HIGH STACKING
MGW 30,480 KGS (67,200 LBS)
10 HIGH STACKING

O Abb. 18 Hinweis auf die Container-Stapelung

© Wolfgané Huber ‘
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5.2. Kennzeichnung des Containers

2261

B Abb. 23 Containernnummer

Verrostete Nocken (z.B. wie in B Abb. 18
oder @ Abb. 19) mit einem Hammer ab-
klopfen. Sind diese in Ordnung ist anzuneh-
men, dass sie dem Transport standhalten!

5.2. Kennzeichnung des Containers

Die Containernummer bzw. die Kennzeichnung
des Containers befindet sich an allen vier Contai-
nerauflenseiten und ist zusdtzlich auch noch an
der Containerinnenseite angebracht. Alle Contai-
nernummern miissen identisch sein. Wie die
Container-Kennzeichnung an der Vorder- bzw.
Riickseite aussieht, zeigen Thnen @ Abb. 20 und
@ Abb. 21. Im Container ist die Nummer in der
Regel rechts bei der Containertiire angebracht,
wie in @ Abb. 22.

Wichtig hierbei sind die Angaben tiber das
Payload (die max. Zuladung) des Containers,
dies muss genau eingehalten werden, denn bei
Uberschreitungen wird der Container nicht mehr
weiterbefordert.

Q Sollten Angaben nicht mehr zu lesen sein,
gilt die selbe Vorgehensweise wie bei den
Containerbauteilen: Der Container ist abzu-
weisen. Bei Unklarheiten auch hier unbe-
dingt Riicksprache mit der Reederei halten!

Kennzeichen fiir das Identifizierungssystem

von Containern

Containernummer

HLCU 292649-9

/

Eigentiimerschlissel Registriernummer
(dreistellig) (sechsstellig)

Produktgruppenschliissel
(einstellig)
«— = T
GroBenschlissel

O Abb. 24 Zusammensetzung der Containernummer

5.3 Identifizierung des Containers

Alle Container miissen zur Identifizierung ge-
kennzeichnet sein. Die giiltige Norm hierfiir ist
die DIN ISO (International Standard Organisa-
tion) 6346 von Januar 1996. In der Norm werden
die Kodierung, Identifizierung und Kennzeich-
nung von Containern behandelt. In der Praxis
wird die ganze Kombination als Einheit gesehen
und als Containernummer (B Abb. 23) bezeich-
net.

Bedeutung der Containernummer

Wie @ Abb. 24 zeigt, setzt sich eine komplette
Containernummer aus dem Alphaprefix, der Re-
gistriernummer und der Priifziffer zusammen.

Praxisbeispiele fiir verschiedene Container-
nummern zeigen die @ Abb. 25, @ Abb. 26,
@ Abb. 27 und @ Abb. 28.

An der Containertiir befinden sich nach ISO
folgende Informationen:

Beispiel
1) Die Containernummer lautet
HLCU 233 849-9

== Das Alpha Prefix HLCU ist die Besitzerer-
kennung (HLCU steht fiir Hapag-Lloyd
Container Unit)

= Das U ist der Produktgruppenschliissel:
== U » Fiir alle Container

Bauartschlussel

N,

Prifziffer
(einstellig)
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5 Der Umgang mit Containern

D Tab. 4 Englische Bezeichnungen der Containerbauteile

Rahmen

Eckpfosten
Eckbeschlag
Bodenlangstrager
Bodenquertrager
Gabelstaplertaschen

Dachlangstrager

corner post/corner posting
corner fitting/corner casting
bottom side rail

door sill/front sill

forcklift pocket

top side rail

Boden
Boden

Wande

Frontwand (Stirnwand)

Seitenwand
Dach
Dach

Dachspriegel

Tiir
Tar

Schanier

Verriegelungsstange

floor

front end wall

side panel/side wall

roof

roof bows

door
hinge

door locking bar

Nocke (zur Verriegelung) cam
Nockenaufnahme cam keeper
Turhebel door handle

Siegelaufnahme

Turdichtung

seal holder

door gasket

B Tab. 5 Englische Begriffe aus dem Containerverkehr

Englische Bezeichnung
AMS (Automatic Manifest Systems)
ATA (Actual Time of Arrival)

BAF (Bunker Adjustment Factor)

B/L (Bill of Landing)

Carrier’'s Haulage (arrangement)

Deutsch
Bezeichnet die vorzeitige Datentibermittlung an den U.S. Zoll zur Priifung
Tatsachliche Ankunftszeit eines Schiffes bzw. eines Flugzeugs am Zielhafen

Bunkerzuschlag, der auf die Seefracht einer zu verschiffenden Ware erhoben wird.
Dieser Zuschlag wurde aufgrund der schwankenden Olpreise eingerichtet

Konnossement. Ein B/L erfullt unterschiedliche Funktionen. Er ist Beweis Uiber einen
geschlossenen Seefrachtvertrag, Quittung an Stationen der Ladungsiibergabe bzw.
-Ubernahme (aus der etwa hervorgeht, wann die Ware an Bord eines Schiffes
genommen wurde, ,shipped on board”) und ist Urkunde tiber den Besitz der
aufgefiihrten Ware(n)

Vor- und/oder Nachlauf wird durch den Verfrachter (Reederei) durchgefiihrt



9.2  DieTransportmittel und ihre Belastung

gungs-

sto

== Absetzstof3

O Abb. 2 Belastung beim Umschlag mit dem Portalkran

© xy/fotolia

© g = Gewichtskraft (Fallbeschleunigung)
=9,81m/s?
Die Gewichtskraft (F;) bezeichnet die Kraft,
mit der ein Kérper von der Erde angezogen
wird. Die Anziehungskraft wirkt auf jeden
Korper ein. Je groBer die MafBle ist, desto
groBBer ist auch die Gewichtskraft.

Containerumschlag mit dem Portalkran

i |
-l
(SAeRTe

s

BiSyZ U2, 0.0 s

B Abb. 3 Belastung beim Umschlag mit Van- oder
Straddle Carrier

Containerumschlag auf See

O Abb. 2 zeigt die mogliche Beanspruchung beim
Containerumschlag mit dem Portalkran.

Containerumschlag mit einem Van Carrier
oder einem Straddle Carrier

O Abb. 6 zeigt die mogliche Beanspruchung beim
Containerumschlag auf See.

Ubersicht iiber die Stirke der jeweils
wirkenden Kréfte

O Abb. 3 zeigt die mogliche Beanspruchung beim
Containerumschlag mit einem Van Carrier oder
einem Straddle Carrier.

Containerumschlag auf der Schiene

O Abb. 4 zeigt die mogliche Beanspruchung beim
Containerumschlag auf der Schiene:

Die grofite Belastung tritt beim Rangieren von
einzelnen Containern auf.

Containerumschlag auf den Lkw

@ Abb. 5 zeigt die mogliche Beanspruchung
beim Transport mit dem Lkw.

1.g=9,81 m/sec’

Die in @ Tab. 1 genannten Werte, fiir die bei
unterschiedlichen Befoérderungsmitteln wirken-
den Krifte, sind mit der nach unten wirkenden
Schwerkraft von 1,0 g sowie mit dynamischen
Schwankungen wie folgt zu verbinden:
= (@)=+03g

= (b)=%05¢g
= (0)=%0,7g
— (d)=+08g

© Gerken & Ernst/fotolia
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9  Physikalische Grundlagen der Ladungssicherung

biszu0,4g

biszu4,0 g ‘

biszu 0,49

B Abb. 4 Belastung beim Transport auf der Schiene

biszu1,5g

1 ’ biszu1,09g

biszu0,6g‘  biszu0,6g

biszu1,59g

O Abb. 5 Belastung beim Lkw-Transport

4' biszu1,0g

Ji==

biszu 0,5 g -

biszu1,0g biszu0,8g biszu0,4g

biszu 1,09

biszu 0,59

biszu2,0g

O Abb. 6 Belastung auf See

© maximus256/fotolia

© Alexandr Mitiuc/fotolia

© pro motion pic/fotolia
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9.4  Die Beanspruchung auf See

Gieren

Stampfen

Langsachse

Rollen

Querachse Hochachse

© iStockphoto/thinkstockphotos

O Abb. 7 Schiffsbewegungen auf See

© Fa. Rainer Ladungssicherung
© Fa. Rainer Ladungssicherung

B Abb. 8 Rollwinkel 23,4°

© Fa. Rainer Ladungssicherung
© Fa. Rainer Ladungssicherung

B Abb. 10 Rollwinkel 29° B Abb. 11 Rollwinkel 40,4°

© Die @ Abb. 8, B Abb.9, @ Abb. 10, 8 Abb. 11
und B Abb. 12 zeigen deutlich die Bean-
spruchung der Container auf See.

© Fa. Rainer Ladungssicherung

Die Containerstauung auf Schiff
B Abb. 12 Rollwinkel 43,2°
Es ist auch nicht unerheblich, an welcher Position
der Container auf dem Schift gestaut wird. Die
Belastungen sind hier ganz unterschiedlich. In
Bei einem Stampfwinkel von 5° sind biszu49m  der Regel hat der Versender keinen Einfluss auf
moglich! die Stauung auf Schift. Der Container kann sich in
(Quelle: Containerhandbuch (des Gesamtverbandes der der vorderen, obersten Lage befinden, er kann
Deutschen Versicherungswirtschaft e.V.)) aber auch unter Deck gestaut sein.



