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Vorwort zur 8. Auflage

Sehr geehrte Leserin,
sehr geehrter Leser,

seit der letzten Auflage steht die Neuregelung (Verordnung (EU) Nr. 165/2014 vom 4. Fe-
bruar 2014) zum Thema Kontrollgerdt im Mittelpunkt. Dieses wurde zwar in ,Fahrten-
schreiber umgetauft, darf aber auch weiterhin ,Kontrollgerit* genannt werden (siehe
Begriffsbestimmungen laut Artikel 2 Absatz 2 Buchstabe a)). Ich behalte die Bezeichnung
»Kontrollgerdt® bei, auch um Verwechselungen mit dem ,Fahrtschreiber nach § 57a
StVZO auszuschliefen.

Die Neuregelung war zwar am 1. Mdrz 2014 in Kraft getreten, ihre Anwendung aber vom
Erlass von ,Durchfithrungsrechtsakten® der Kommission abhingig gemacht worden. Die
Zielsetzung 2. Mirz 2016 ist ,,mit Ach und Krach® erreicht worden. Die Kommission hat
am 18. Mirz 2016 eine 506 Seiten umfassende ,,Durchfithrungsverordnung® erlassen, die
riickwirkend ab dem 2. Mérz 2016 anzuwenden ist. Das sieht nach ,Trickserei“ aus, andert
aber nichts daran, dass man sich von der in die Jahre gekommenen Verordnung (EWG)
Nr. 3821/85 nun endgiiltig verabschieden muss. Dies allerdings mit einer wichtigen Ein-
schrankung: Anhang I B gilt vorerst weiter. Die Durchfithrungsverordnung (EU) 2016/799
der Kommission enthélt zwar auch die Nachfolgeregelung zum digitalen Kontrollgerit, den
Anhang I C, dieser soll aber erst ab dem 2. Mérz 2019 Anwendung finden.

Wie auch immer, grundsitzlich ist ab dem 2. Mirz 2016 zum Thema Kontrollgerat oder
Fahrtenschreiber die Verordnung (EU) Nr. 165/2014 mafigeblich. Die Verordnung ent-
spricht zwar weitgehend der bisherigen Regelung, enthélt aber auch einige wichtige und in-
teressante Neuregelungen, insbesondere die Einfithrung eines ,intelligenten Fahrtenschrei-
bers®, mit dem Fahrzeuge ausgeriistet sein miissen, die nach dem November 20. Juni 2019
erstmals zugelassen werden.

Auch der nationale Gesetzgeber ist nicht untdtig geblieben. Zweimal wurde die Fahrperso-
nalverordnung gedndert, wobei es im Wesentlichen um redaktionelle Anpassungen an die
neue EU-Regelung ging. Zu begriiflen ist die Aktualisierung der amtlichen Verlautbarungen
des BAG und der Lander zu den Rechtsvorschriften und zu den Kontrollgeritkarten.

Ich habe mich bemiiht, die zum Teil komplizierten und komplexen neuen Vorschriften an-
schaulich darzustellen, méchte aber auch auf die im Anhang abgedruckten Texte verweisen.

Fiir Fragen und natiirlich auch kritische Hinweise stehe ich selbstverstandlich weiterhin zur
Verfiigung, am besten unter meiner E-Mail-Adresse: christoph.rang@web.de.

Mit besten Griifien
Ihr Christoph Rang
Rheinbreitbach, im November 2016
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1.1« EU-Regelung

und Fahrzeughersteller), 34 (Benutzung
von Fahrerkarten und Schaublattern)
und 45 (Anderung der Verordnung (EG)
Nr. 561/2006 betreffend Ausnahmetat-
bestdande) bereits seit dem 2. Marz 2015
anzuwenden.

112 Aufbau und Systematik der

Neuregelung

Kapitel I: Grundsitze, Geltungsbereich und
Anforderungen,

Kapitel II: Intelligenter Fahrtenschreiber,
Kapitel III: Typgenehmigung,

Kapitel IV: Einbau und Priifung,

Kapitel V: Fahrerkarten,

Kapitel VI: Benutzungsvorschriften,

Kapitel VII: Durchsetzung und Sanktionen,
Kapitel VIII: Schlussbestimmungen.

Die gegeniiber der VO (EWG) Nr. 3821/85 ge-
anderte bzw. erweiterte Systematik ergibt sich
insbesondere durch die stirkere Einbeziehung
von Vorschriften zum digitalen Fahrtenschrei-
ber bzw. zum intelligenten Fahrtenschreiber.

113 Die wichtigsten Anderungen
gegeniiber der Verordnung

(EWG) Nr. 3821/85

Bei grundsitzlicher Ubereinstimmung mit
der bisherigen Regelung bringt die Verord-
nung (EU) Nr. 165/2014 doch einige bedeut-
same Neuerungen:

1.1.3.1 Benutzung von Fahrerkarten
und Schaublittern

(Artikel 34 Abs. 5)

Hier gibt es wichtige Neuerungen gegen-
iiber der bisherigen Regelung nach Artikel 15
Abs. 5 VO (EWG) Nr. 3821/85:

*Unter dem Bettsymbol sind nunmehr
auBler Arbeitsunterbrechungen nicht nur
Tagesruhezeiten aufzuzeichnen, sondern
Ruhezeiten iliberhaupt, also auch wochent-
liche Ruhezeiten.

*Prazisierung der bisherigen Bestim-
mung, dass, wenn der Fahrer sich nicht im
Fahrzeug aufhélt und daher nicht in der Lage
ist, den Fahrtenschreiber zu betdtigen, er die
in Artikel 15 Abs. 3 VO (EWG) Nr. 3821/85
genannten Zeiten (aufler Lenkzeiten) nach-
tragen muss (Artikel 15 Abs. 2, nunmehr Arti-
kel 34 Abs. 2 VO (EU) Nr. 165/2016). Dem-
nach ist es den Mitgliedstaaten nicht (mehr?)
gestattet, von den Fahrern die Vorlage von
Formularen zu verlangen, mit denen die
Tatigkeiten, wihrend sie sich nicht im Fahr-
zeug authielten, bescheinigt werden. Ent-
gegen der Auffassung von einigen deutschen
Kontrollbehorden bedeutet das aber keines-
wegs die ,,Abschaffung des ,,Bescheinigungs-
wesens” (Siehe hierzu auch » Kapitel 8.3).

11.3.2 Verantwortlichkeit des
Verkehrsunternehmens fiir
die Fahrerschulung
(Artikel 33, Absatz 1
Unterabsatz 1)

Hier wird den Verkehrsunternehmen die Ver-

antwortung dafiir auferlegt, dass die Fahrer

fiir den Umgang mit Fahrtenschreibern an-
gemessen geschult und unterwiesen werden.

Zusatzlich miissen die Verkehrsunterneh-

men regelmiflige Uberpriifungen durchfiih-

ren, um sicherzustellen, dass die Fahrer den

Fahrtenschreiber ordnungsgemifl verwen-

den. Aufierdem wird bestimmt, dass die Ver-

kehrsunternehmen ihren Fahrern keinerlei

direkte oder indirekte Anreize geben, die zu

einem Missbrauch anregen konnten.
Anwendung ab 2. Marz 2016



1.3 < AETR-Regelung zum digitalen Kontrollgerat

erforderlich, zu dem neu zugelassene Fahr-
zeuge mit einem Intelligenten Fahrtschreiber
ausgertistet sein miissen.

122 Technische Anforderungen
an Intelligente
Fahrtenschreiber

1.2.2.1 Aufzeichnung des
Fahrzeugstandortes
(Artikel 8)
Fahrtenschreiber von Fahrzeugen, nach dem
15. Juni 2019 erstmals zugelassen werden,
missen an einen Positionsbestimmungs-
dienst auf der Basis eines Satellitennaviga-
tionssystems angebunden sein. Dadurch wird
eine automatische Aufzeichnung des Stand-
orts des Fahrzeugs ermoglicht:
Standort zu Beginn der taglichen
Arbeitszeit,
Standort nach jeweils drei Stunden
kumulierter Lenkzeit,
Standort am Ende der taglichen Arbeits-
zeit.

1222 Fernkommunikation
(Artikel 9 Abs. 1)

Fahrtenschreiber von Fahrzeugen, die nach
dem 15. Juni 2019 erstmals zugelassen werden,
miissen fahig sein, mit den zustdndigen Kon-
trollbehérden zu kommunizieren, wéihrend
sich das Fahrzeug in Bewegung befindet. Die
Kommunikation darf nur auf Veranlassung
des Priifgerdts der Kontrollbehérde aufge-
nommen werden.

Die Fernkommunikation fiihrt bei
Feststellung von VerstéBen nicht auto-
matisch zu GeldbuBen, erméglicht aber
eine Uberpriifung des Fahrzeugs und
des Fahrtenschreibers.

15

1.2.2.3 Ausriistungen der
Kontrollbehérden (Artikel 9
Nummer 2)
Spitestens 15 Jahre, nachdem Fahrzeuge mit
Fahrtenschreibern, die den Anforderungen
nach Artikel 8 bis 10 entsprechen, ausgertiis-
tet sind, sind die Mitgliedstaaten verpflich-
tet, ihre Kontrollbehorden in angemessenem
Umfang mit den Geriten zur Fritherkennung
per Fernkommunikation auszustatten. Bis
dahin steht dies den Mitgliedstaaten frei.

1224 Schnittstelle zu
intelligenten
Verkehrssystemen
(Artikel 10)

Fahrtenschreiber von Fahrzeugen, die nach
dem 15. Juni 2019 erstmals zugelassen werden,
konnen mit genormten Schnittstellen ausge-
riistet werden, die die Nutzung der Aufzeich-
nungen durch externe Gerdte ermdglichen,
sofern der Fahrer damit einverstanden ist.

1.3  AETR-Regelung zum
digitalen Kontrollgerat

1.3.1  Kontrollgerdt nach dem

AETR

Nach den am 16. Juni 2006 volkerrechtlich
wirksam gewordenen Anderungen ist auch
im Rahmen des AETR das Kontrollgerit ent-
weder ein herkémmliches analoges Gerit
mit Schaublattverwendung oder ein digita-
les Gerat (Artikel 10 des AETR). Das ana-
loge Gerit entspricht dem herkémmlichen
EG-Kontrollgerdt nach Anhang I der VO
(EWG) Nr. 3821/85, das digitale Gerdt dem
digitalen EG-Kontrollgerit nach Anhang I
B der VO (EWG) Nr. 3821/85. Die Einbezie-
hung des digitalen Gerits ergibt sich aus der
Neufassung des Anhangs und insbesondere
der Aufnahme einer zusitzlichen Anlage I B.
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3.4 . Betriebsarten des digitalen Kontrollgerats, Zugriffsmoglichkeiten mit Kontrollgeratkarten

© Wichtig
Ausdrucke kdnnen nur bei stehendem
Fahrzeug und eingeschalteter Ziindung
erstellt werden.

Geht das Papier wihrend des Ausdruckens
zu Ende, muss eine neue Rolle eingelegt wer-
den; anschlieflend setzt sich der Ausdruck
automatisch fort. Zum Auswechseln muss
die Druckerschublade gedffnet und die neue
Rolle so eingelegt werden, dass das Ende des
Papiers tiber die Kante ein Stiickchen heraus-
ragt. Nach Schlielen der Schublade wird der
Druckvorgang automatisch fortgesetzt. Es ge-
hen keine Informationen verloren.

Manchmal gibt es einen Papierstau (z.B.
als Folge zu hastigen AbreifSens). Notwendig
ist dann das Offnen der Schublade, Entfernen
des zerknitterten Papiers, ggf. Neueinlegen
der Rolle und Schlieflen der Schublade.

Der Ausdruck kann jederzeit abgebro-
chen werden. (Das Motiv kdnnte zum
Beispiel sein, dass es dem Fahrer ,un-
heimlich” wird, weil der ausgedruckte
Papierstreifen schon liber einen Meter
lang ist und noch kein Ende abzusehen
ist - je nach Situation kdnnen Ausdru-
cke mehrere Meter lang werden!) Zum
Abbrechen braucht nur die OK-

Taste betatigt zu werden.

3.4 Betriebsarten des digitalen
Kontrollgerits, Zugriffs-
moglichkeiten mit
Kontrollgeratkarten

3.41 Betriebsarten

Das Kontrollgerit schaltet, je nachdem, wel-
che giiltigen Kontrollgeritkarten eingesteckt
sind, auf folgende Betriebsarten: ,Betrieb,

3

»Kontrolle®, ,,Kalibrierung® oder ,,Unterneh-
men®. Der Fahrer braucht keine Betriebsart
einzustellen - dies erfolgt automatisch.

Anhang I B enthilt nachstehende Uber-
sicht.

Gewissermallen eine weitere Betriebs-
art ist das Fahren bei der Einstellung
»out of scope” (Naheres hierzu siehe
» Kapitel 7).

3.42 Zugriffsmoglichkeiten mit
Kontrollgerdtkarten

Grundsitzlich sind die Funktionen des Kont-

rollgerits in allen Betriebsarten verfiigbar.
Das Kontrollgerit kann samtliche gespei-

cherten Daten an die Anzeiger-, Drucker-
oder externen Schnittstellen ausgeben, jedoch
mit folgenden Einschrankungen:

a) In der Betriebsart,Betrieb” (wenn also
entweder gar keine oder mindestens
eine Fahrerkarte und keine andere Karte
gesteckt ist) werden personliche Daten,
die nicht zu einer eingesteckten Kont-
rollgerdtkarte gehoren, ausgeblendet. Der
Fahrer kann also mit seiner Fahrerkarte
immer nur ihn betreffende Daten sicht-
bar machen oder ausdrucken.

Ein Herunterladen von Daten aus dem
Massenspeicher oder von der Fahrerkar-
te ist mittels Fahrerkarte allein nicht
moglich.

b) In der Betriebsart,Unternehmen” las-
sen sich mittels der Unternehmenskarte
Fahrerdaten nur fiir Zeitrdume sichtbar
ausgeben (sei es Sichtbarmachen im Dis-
play, sei es Ausdrucken, sei es Herunter-
laden auf Datentréger), die nicht von
einem anderen Unternehmen gesperrt
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Kapitel 4 - Zeitgruppeneinstellungen

41 Regelung nach Anhang B
- Abdruck im Anhang -

Maf3geblich sind die Bestimmungen des Ka-
pitels III Abschnitt 4, Randnummern 033 bis
043 ,Uberwachung der Fahrertitigkeiten®
des Anhangs I B zur Verordnung (EWG)
Nr. 3821/85 (abgedruckt » Anhang 12.4).
Demnach schaltet das digitale Kontrollgerit
bei jedem Beginn einer Fahrtitigkeit auto-
matisch auf LENKEN bzw. fiir einen zweiten
Fahrer auf BEREITSCHAFT. Bei jedem Halt
schaltet das Gerit automatisch auf ARBEIT.
Die Moglichkeit einer Voreinstellung von
Zeitgruppen fiir den Fall eines Halts ist nicht
ausdriicklich vorgesehen, wird aber von den
Kontrollinstanzen wie auch der EU-Kommis-
sion toleriert (vgl. » Kapitel 4.3).
© Wichtig
Das Gerat schaltet zwar automatisch auf
ARBEIT bzw. die voreingestellte Zeitgrup-
pe, der Fahrer kann die Einstellung aber
manuell korrigieren, indem er auf eine
andere Zeitgruppe schaltet. Die Korrektur
setzt aber voraus, dass die Fahrerkarte
nicht entnommen wird. Einzelheiten:

42 Schaltung von Zeitgruppen
nach einem Halt
(Randnummern 035 und
038) - Abdruck im Anhang -

Das Gerdt registriert Zeitgruppen, auf die
der Fahrer nach einem Halt geschaltet hat-
te, bei Weiterfahrt innerhalb von 120 Se-
kunden riickwirkend fiir den gesamten
Halt, wenn der Fahrer auf BEREITSCHAFT
oder UNTERBRECHUNG/RUHE geschaltet
hatte.

Daraus folgt, dass nach Weiterfahrt inner-
halb von 120 Sekunden LENKEN nur ab dem
Zeitpunkt des Weiterfahrens registriert wird,
also nicht wie nach der fritheren Regelung,

die bis zum 30. September 2011 galt, ab dem
Zeitpunkt des Halts.

43 Moglichkeit der
Voreinstellung von
Zeitgruppen

Digitale Kontrollgerite der ,neuen Genera-
tion“ verfiigen iiber die Moglichkeit der ,,Vor-
einstellung® von Zeitgruppen fiir den Fall
eines Halts, so insbesondere die Voreinstel-
lung der Zeitgruppe UNTERBRECHUNG/
RUHE.

Die EU-Kommission toleriert die Mog-
lichkeit der Voreinstellung, hat sie al-
lerdings bisher nicht in Anhang | B mit
aufgenommen. Nach Auskunft eines
namhaften deutschen Herstellers hat
das Kraftfahrtbundesamt bestatigt,
dass die Moglichkeit der Voreinstellung
bzw. das Ausschalten der Zindung und
ein damit verbundenes Umschalten auf
die Aktivitat RUHE als eine vom Fahrer
getatigte Schalthandlung im Sinne der
Verordnung (EWG) Nr. 3821/85, Anhang
| B, ausgelegt werden kénnte und so-
mit nicht gegen die EG-Regelung ver-
stoRt. Das KBA wies aber auch darauf
hin, dass bei Voreinstellung auf RUHE
im taglichen Betrieb der Fahrer zu zu-
satzlichen Schalthandlungen gezwun-
gen sein konnte, da nach Abstellen des
Motors in vielen Féllen nicht sofort eine
Ruhezeit beginnt.

Nach Artikel 32 Abs. 2 VO (EU) Nr. 165/2014
ist die Voreinstellung von Titigkeitskatego-
rien bzw. die entsprechende automatische
Umschaltung nur zulédssig, wenn der Fahrer
die jeweiligen Tatigkeitskategorien weiter-
hin manuell eingeben kann. Die Voreinstel-
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(Es handelt sich um sogenannte techni-
sche Verweisungen auf an sich aufgeho-
bene Vorschriften.)

Auflerdem sind nach § 1 Abs. 7 FPersV

folgende Vorschriften der VO (EU)

Nr. 165/2014 anzuwenden:

Artikel 34 Absitze 1, 2, 3 Unterabsatz 1,

Absitze 4 bis 6 und

Abs. 7 Unterabsatz 1 der VO (EU)

Nr. 165/2014.

Dies bedeutet, dass auch die Vorschriften des
Anhangs I B Anwendung finden (Artikel 13
VO (EWG) Nr. 3821/85) bzw. die Vorschriften
iiber manuelle Nachtrdge (Artikel 34 Abs. 3
Unterabsatz 1 VO (EU) Nr. 165/2014 sowie § 2
Abs. 2 FPersV).

Bei Fahrzeugen ohne Kontrollgerit erfolgt
der Nachtrag von Ruhezeiten vor Fahrtantritt
auf dem Tageskontrollblatt (Ziffer 8.5 der
amtlichen Verlautbarung, Stand November
2015).

Wird ein vorhandenes Kontrollgerit
anstelle von handschriftlichen Aufzeich-
nungen benutzt, erfolgt der Nachtrag nach
den EG-Vorschriften. (Zur Frage der Benut-
zungspflicht vorhandener Kontrollgerite vgl.
» Kapitel 1.4.2).

Zub)

Grundsitzlich sind fiir Fahrer von Linienbus-
sen bei Linienldngen bis zu 50 km ebenfalls die
Vorschriften der VO (EWG) Nr. 3821/85 ent-
sprechend anzuwenden (§ 2 Abs. 1 FPersV).
Das schliefit die Verpflichtung mit ein, bei
Verwendung von digitalen Kontrollgeriten
bei Ubernahme des Fahrzeugs etwaige Zeiten
nach Artikel 15 Abs. 3 VO (EWG) Nr. 3821/85
manuell nachzutragen. Dazu steht allerdings
die Regelung nach § 57a Abs. 3 der Straflen-
verkehrs-Zulassungsordnung in einem ge-
wissen Widerspruch. Dort heifit es, dass bei
Verwendung eines digitalen Kontrollgerites
(anstelle eines Fahrtschreibers nach § 57a

Kapitel 5 - Nachtrdgliche manuelle Eingaben von Fahreraktivitaten

Abs. 1 StVZO) die Fahrerkarte nicht gesteckt
zu werden braucht. In diesem Falle wiirde das
Gerdt nicht fahrerbezogen, sondern nur fahr-
zeugbezogen betrieben. Die Fahreraktivititen
wiirden dann ausschliefllich im Massenspei-
cher erfasst, nicht aber auch auf der Fahrer-
karte. Damit entfiele natiirlich auch die nach-
tragliche Eingabe von Fahreraktivititen auf
der Fahrerkarte.

Die Nachtragspflichten des Fahrers nach
§ 2 Absitze 1 und 2 FPersV kommen im Falle
von Linienbussen bei Linienldngen bis zum
50 km daher nur zum Zuge, wenn der Fahrer
die Fahrerkarte steckt (was ja zuléssig bleibt)
mit der Folge, daf3 das Gerit gemafd den EG-
Vorschriften fahrerbezogen betrieben wird.

53 Welche zuriickliegenden
Aktivitdaten miissen
nachgetragen werden?

Entsprechend dem Erfordernis der liicken-
losen Dokumentation von Fahreraktivitdten
miissen grundsétzlich saimtliche Fahreraktivi-
titen seit der letzten Kartenentnahme nach-
getragen werden, also
Andere Arbeiten (wozu, wie gesagt,
ausnahmsweise auch Lenkzeiten mit
Fahrzeugen gehoéren, die nicht unter
den Anwendungsbereich der VO (EG)
Nr. 561/2006 bzw. des AETR fallen);
Wichtig: andere Arbeiten konnen auch
im Anschluss an eine Lenkzeit anfallen
(z.B. Entladen des Fahrzeuges) wie auch
vor Wiederaufnahme der Fahrt (z.B.
Beladen des Fahrzeugs, Einchecken von
Fahrgisten),
Bereitschaftszeiten,
Ruhezeiten

Neu:
Nach der bisherigen Regelung (Artikel 15
Abs. 3 VO (EWG) Nr. 3821/85) waren nur
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Zu c)

Beispiel:

Der Fahrer Miiller fahrt zu Beginn einer Wo-
che bis einschlief3lich Dienstag ein Fahrzeug
mit herkdmmlichem Kontrollgerdt. Am Mitt-
woch Ubernimmt er ein Fahrzeug mit einem
digitalen Kontrollgerat.

Wie in Kapitel 5, Abschnitte 3 und 4, darge-
legt, empfiehlt es sich zumindest, die auf den
Schaubldttern des analogen Gerdts aufge-
zeichneten Unterbrechungs- und Ruhezeiten
in das digitale Gerat einzugeben, auch wenn
dies zu einer ,Doppeldokumentation” fuhrt.
Dagegen konnen bzw. diirfen die auf Schau-
blattern aufgezeichneten Lenkzeiten nicht
in das digitale Gerat eingegeben werden.
Hier ist von besonderer Wichtigkeit, dass die
Schaublatter mitzufiihren sind.

6.5 Transport des Fahrzeugs auf
Fahren und Ziigen

(Artikel 9 Absatz 1 VO (EG) Nr. 561/2006)

6.5.1 Regelung nach VO (EG)
Nr. 561/2006

Nach Artikel 9 Abs. 1 VO (EG) Nr. 561/2006
kann ein Fahrer, der ein Fahrzeug begleitet,
das auf einem Féhrschiff oder mit der Eisen-
bahn befordert wird, eine regelméfliige Ru-
hezeit (also eine Ruhezeit von mindestens 11
Stunden) hochstens zwei Mal am Tag durch
andere Titigkeiten unterbrechen, deren Dau-
er insgesamt eine Stunde nicht tiberschreiten

darf.

© WwICHTIG
Voraussetzung ist, dass dem Fahrer eine
Schlafkabine oder ein Liegeplatz zur
Verfligung steht.

Kapitel 6 - Digitales Kontrollgerat mit Kontrollgeratkarten in der Fahrpraxis

6.5.2 Digitales Kontrollgeratim
Fahrverkehr

(Regelung nach Anhang I B Kapitel 3 Ab-
schnitt 4 Randnummer 050 b VO (EWG)
Nr. 3821/85)

Bei Verwendung eines digitalen Kontroll-
gerites hat der Fahrer die Moglichkeit, den
Modus ,,Fahriiberfahrt/Zugfahrt® in Echtzeit
einzuschalten. Macht er von dieser Mdoglich-
keit keinen Gebrauch, geht er das Risiko ein,
dass bei der Auswertung der gespeicherten
Aktivitdten die an sich unzuldssigen Unter-
brechungen der Ruhezeit nicht als zuldssige
Unterbrechungen im Sinne von Artikel 9
Abs. 1 VO (EG) Nr. 561/2006 anerkannt wer-
den. Letztlich kann also die Fahrregelung nur
in Anspruch genommen werden, wenn kor-
rekt auf ,Fahriberfahrt/Zugfahrt” geschaltet
wird.

In welchem Moment auf ,,Fahriiberfahrt/
Zugfahrt“ geschaltet werden muss und wel-
che sonstigen Schaltungen erforderlich sind,
ist (leider) nicht geregelt. Zu beachten ist aber
auf jeden Fall, dass das Gerit bei jeder Fahr-
zeugbewegung wieder auf LENKEN schaltet
und dass anschlieflend erneut auf ,,Fahriiber-
fahrt/Zugfahrt“ geschaltet werden muss, falls
die Unterbrechung der Ruhezeit noch nicht
beendet ist bzw. fortgesetzt werden soll. Dies
bedeutet, dass insbesondere auch nach Ran-
giervorgingen wieder neu auf ,,Fahriiberfahrt/
Zugfahrt“ geschaltet werden muss. Wenn das
nicht geschieht, misste im Rahmen der Aus-
wertung geklart werden, ob es sich bei den
gespeicherten Fahrzeugbewegungen um Ran-
giervorginge handelt, die als Unterbrechung
einer Ruhezeit auf einem Fahrschiff im Sinne
von Artikel 9 Abs. 1 VO (EG) Nr. 561/2006
zu verstehen sind. Wenn eine Kldrung nicht
moglich wire, wiirde wohl angenommen wer-
den, dass die fehlende Schaltung auf ,,Fahr-
iiberfahrt/Zugfahrt“ bedeutet, dass es sich in
der Tat um keine Rangiervorgange bei einer
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9.3.2 Sonstige MaBnahmen

9.3.2.1 Untersagung der
Weiterfahrt, Zuriickweisung
an der Grenze

Nach § 5 Abs. 1 FPersG kann die Weiterfahrt
u.a. untersagt werden, wenn dem Kontroll-
beamten ,keine oder nicht vorschriftsmaflig
gefithrte Tatigkeitsnachweise® vorgelegt wer-
den. Dies gilt natiirlich auch fiir fehlende oder
fehlerhafte Tatigkeitsnachweise nach den
Vorschriften fiir digitale Kontrollgerite.

Im grenziiberschreitenden Verkehr
konnen Fahrzeuge, die nicht in einem EU/
EWR-Staat bzw. in einem sonstigen AETR-
Staat zugelassen sind, in den vorgenannten
Fillen zuriickgewiesen werden.

Dies kann natirlich auch einem deut-
schen Fuhrunternehmer passieren,
wenn sein Fahrzeug in einem solchen
Drittstaat zugelassen ist.

9.3.2.2 Zeitweilige Stilllegung

Nach Artikel 21 VO (EG) Nr. 561/2006 sind
die EU-Mitgliedstaaten verpflichtet, die zu-
staindigen Behorden zu ermichtigen, bei Ver-
stoflen gegen die Vorschriften der VO (EG)
Nr. 561/2006 Fahrzeuge vorerst stillzulegen.
Eine entsprechende EU-Ermichtigung fiir
Verstofe gegen die Vorschriften der VO (EU)
Nr. 165/2014, also auch gegen Vorschriften
iiber das digitale Kontrollgerit, ist nicht er-
sichtlich.

Auch die Fahrzeug-Zulassungs-Verord-
nung wie auch das Fahrpersonalgesetz ent-
halten keine entsprechenden Regelungen. Die
Behorden der EU-Staaten sind also jedenfalls
von der EU-Regelung her nicht ermichtigt,
ein Fahrzeug stillzulegen, weil ein digitales
Kontrollgerit nicht in Ordnung war.

Kapitel 9 - Unternehmerpflichten, Sicherheit und Datenschutz, Ahndung von VerstBen

9.32.3 Meldungen an die
Konzessionsbehoérden

Nach § 21 VO (EG) Nr. 561/2006 konnen die
Mitgliedstaaten bei Verstéflen gegen die VO
(EG) Nr. 561/2006 die Zulassung eines Un-
ternehmens entziehen, aussetzen oder ein-
schrianken. § 10 Abs. 2a des Fahrpersonalge-
setzes enthilt — in etwa — eine entsprechende
deutsche Regelung. Demnach haben die fir
Sozialvorschriften Kontroll-
behorden Zuwiderhandlungen, die Anlass
geben, an der Zuverlissigkeit des Unterneh-

zustdndigen

mers und der zur Fithrung der Kraftverkehrs-
geschifte bestellten Personen zu zweifeln, der
fir das Unternehmen zustindigen Erlaub-
nisbehoérde nach § 3 Abs. 7 des Giiterkraft-
verkehrsgesetzes oder der Genehmigungsbe-
horde nach § 11 Abs. 1 des Personenbeférde-
rungsgesetzes mitzuteilen.

Zur Feststellung von Wiederholungs-
fillen haben sie die Zuwiderhandlungen
der Angehorigen desselben Unternehmens
zusammenzufiihren.

Es ist davon auszugehen, dass von dieser
(neuen) Vorschrift nur in besonders gravie-
renden Fillen Gebrauch gemacht wird, es sei
denn, es handelt sich zwar um weniger gra-
vierende, dafiir aber sich haufende Verstofie.

Im Ubrigen ist die Regelung nach § 10
Abs. 2a nicht auf Verstéf3e gegen die VO (EG)
Nr. 561/2006 beschrankt. § 10 Abs. 2a FPersG
ist also auch anwendbar bei Kontrollmittel-
verstoflen und damit auch bei Verstoflen
gegen Vorschriften tiber das digitale Kont-
rollgerit.

Die Mitteilungen an die Erlaubnisbehor-
den kénnen - was ja der Zweck der Mittei-
lungen ist - zur Entziehung, Aussetzung oder
Einschrankung von Konzessionen fiihren.



Kapitel 10 - Fragen aus der Praxis

dere bei Aufsuchen einer Raststatte.
Diese Haltung von Kontrollbehérden
steht in Widerspruch zu ihrer Empfeh-
lung, Fahrerkarten zur Vermeidung von
Missbrauchen nach Beendigung der
Arbeitsschicht zu entnehmen (Ziffer 8.5
der amtlichen Verlautbarung). Die
Missbrauchsgefahr besteht auch, wenn
der Fahrer bei einem Raststattenauf-
enthalt seine Fahrerkarte im Fahrzeug
zurlicklasst. Bei Entnahme der Karte ist
allerdings bei Wiederaufnahme der Fahrt
ein erneutes Einchecken erforderlich.
Deswegen und wegen der Haltung der
Kontrollbehorden empfiehlt sich letztlich
doch, bei einem Raststattenaufenthalt
die Karte stecken zu lassen (aber nicht zu
vergessen, das Fahrzeug abzuschlieBen).

@ Was ist nach Ende der Tagesfahrt zu
beachten?

Der umgekehrte Vorgang wie zu Tages-
beginn: Manuelle Eingabe des Orts. Ein-
stellen des Geréts auf Ruhe. Entnahme
der Fahrerkarte.

Q Darf die Fahrerkarte am Ende des
Tages steckengelassen werden?

O Das ist zwar zuldssig (jedenfalls bei
mehrtagigen Fahrten), aber nicht ratsam.

Das Steckenlassen der Fahrerkarte halten
die Kontrollbehdrden nur flr vertretbar,
wenn sichergestellt ist, dass es zu keinen
Missbrauchen kommt (Abschnitt 8.5 der
amtlichen Verlautbarung, siehe auch

» Kapitel 6.2.2).

10.1 Fragen zu unterwegs
auftretenden
Schwierigkeiten

@ Was ist zu tun, wenn das Kontrollge-
rat nicht mehr richtig funktioniert?

0 Wenn nicht sofortige Abhilfe mdéglich ist
(z.B. bei Betriebsstérung durch verse-
hentlich falsch gesteckte Karten) muss
der Fahrer seinen Chef sofort unterrich-
ten. Dieser hat, ,so bald es die Umstande
gestatten”, die Reparatur zu veranlassen.

Q Wie lange kann mit der Reparatur
gewartet werden?

@ Wenn das Fahrzeug nach Eintritt der
Betriebsstérung noch langer als sieben
Tage unterwegs ist, muss die Reparatur
unterwegs durchgefiihrt werden.

@ Kann der Fahrer das Fahrzeug bei
defektem Kontrollgerat noch 15 Tage
weiterfahren wie bei nicht funktio-
nierender oder nicht mehr vorhande-
ner Fahrerkarte?

o Nicht ohne weiteres. Es kommt darauf
an, wann die Reparatur des Gerats, ggf.
Unterwegsreparatur, moglich ist. In der
Regel muss das vor Ablauf von 15 Tagen
der Fall sein.

@ Was ist mit der Aufzeichnung der
Fahreraktivitaten bei defektem Kon-
trollgerat?

O In diesem Fall bestehen fiir den Fahrer
zusatzliche handschriftliche Aufzeich-
nungspflichten: Ggf. muss er auf einem
besonderen, der Fahrerkarte beizufi-
genden Blatt die vom Kontrollgerat nicht
mehr einwandfrei aufgezeichneten oder
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Unternehmen spart dadurch Kosten und
vermeidet eine schlechte Einstufung bei der
behordlichen Risikobewertung und damit
erhebliche Konsequenzen fiir das Unterneh-
men, bis hin zur Verweigerung bzw. Entzug
der Genehmigungen oder einem Tétigkeits-
verbot fiir den Verkehrsleiter.

1.73.4 Module zur
Lohnabrechnung

Einige Hersteller bieten Module zur Ermitt-

lung der Spesen und Lohne an, mit deren

Hilfe die Unternehmen ihre Abrechnung be-

schleunigen konnen.

Eine interessante und zeitsparende
Losung bietet z.B. die Fa. Zauner bei der
Ermittlung der Mindestlohnberechnung an.
Bei der Archivierungssoftware ,ZA-ARC®
ab Version 4.0 werden die Daten der Fahrer-
kartendatei fiir die Berechnung des Mindest-
lohnes genutzt. Hier ist allerdings die richtige
Bedienung und Einstellung der Titigkeiten
am Fahrtenschreiber durch den Fahrer eine
wichtige Voraussetzung. Ebenso koénnen
bezahlbare Urlaubstage sowie Krankheitstage
entsprechend der Stundenzahl nachtraglich
eingetragen werden, um eine einwandfreie
Berechnung des Mindestlohnes zu ermdgli-
chen.

Auch die Spesenberechnung aufgrund
der Fahrerkartendatei wird sicherlich mit der
Einfithrung des intelligenten Fahrtenschrei-
bers ab 2019 vereinfacht, da hier dann die
GPS-Daten bei Beginn oder Ende der Tages-/
Wochenruhezeit zur Verfiigung stehen und
so die wichtige Standortbestimmung fir die
Berechnung der Spesen erleichtert wird.

1.7.3.5 Losungen fiir analoge
Schaublitter

Hard- und Softwarelosungen fiir analoge

Schaublitter verlieren zunehmend an Bedeu-

tung. Sie sind keine Investition mehr in die

Zukunft. Fiir Unternehmen, deren Fuhrpark

Kapitel 11 - Software und Hardware zum digitalen Fahrtenschreiber

noch iiberwiegend aus Fahrzeugen mit ana-
logen Fahrtenschreibern besteht, sollte aber
eine erginzende Losung vorhanden sein.

Eine sinnvolle Alternative ist das Einscan-
nen von Schaublittern beispielsweise durch
einen Flachbettscanner. Hierbei werden
sechs Schaublitter eingescannt. Neuere Ein-
zugsscanner bieten die Moglichkeit, bis zu 25
Schaublitter hintereinander zu digitalisieren.
Die Gerite bzw. die Funktionen sind teilweise
so konzipiert, dass die Fahrer die Schaublét-
ter selbstindig einscannen und sofort wieder
mitnehmen kénnen.

Datum, Name des Fahrers, Kennzeichen
des Fahrzeugs und Kilometerstinde miis-
sen manuell in der Software erginzt werden.
Wenn die Daten fiir Fahrer und Fahrzeug in
der Software angelegt sind, sind die {ibrigen
Informationen schnell erginzt. Die ausge-
werteten Daten koénnen mit den Daten des
digitalen Fahrtenschreibers bzw. der Fahrer-
karte zusammengefiihrt werden, so dass eine
lickenlose Gesamtiibersicht tiber alle Aktivi-
taten entsteht.

1.8 Praxistipp

11.8.1 Konfigurieren der Hard-
und Software

Verschiedene Produkte koénnen durch den
Anwender individuell konfiguriert werden.
So ldsst sich beispielsweise bei VDO der
Downloadkey iiber die mitgelieferte Software
individuell einstellen. Eine dhnliche Funktion
bietet auch der Downloadkey von Dako oder
die D-Box II von ACTIA. Dabei kann z.B.
festgelegt werden, ob nur der Massenspeicher
oder auch Daten der Fahrerkarte ausgelesen
werden sollen.

Auch ist in der Regel wiahlbar, ob alle
Daten oder die seit dem letzten Download
aufgezeichneten Daten oder die in einem
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