Stuckgut & Tank

Die 1() wichtigsten Punkte
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Als ,Verlader” gelten sowohl das Unternehmen,

das Gefahrgut in ein Fahrzeug verladt, als auch der
Ladungsbesitzer, der es zum Verladen an das Unternehmen
Ubergibt.

Fahrzeug und Fahrzeugfiihrer missen vor Beladung auf
ihre Eignung flir den vorgesehenen Transport hin tUberprift
werden.

Zusammenladeverbote missen zwingend beachtet werden.

Wahrend des Verladens gilt ein generelles Rauchverbot,
auch fir E-Zigaretten und ahnliche Gerate!

Die Ladung muss gemal3 der einschlagigen
Ladungssicherungsvorschriften gesichert werden.

Bei anstehendem Bahntransport der Ladeeinheit diirfen
keine temperaturkontrollierten Guter verladen werden.

Im Fahr- und Seeverkehr gelten eine Reihe Zusatz- und
Sondervorschriften.

Beachten Sie beim Verladen, dass fiir kleinere Mengen
Gefahrgut mitunter rechtliche Erleichterungen gelten.

Tankcodes beschreiben nur Mindestanforderungen —
es diirfen auch hoherwertige Tanks beftillt werden.

Vor der Verladung ist die Ladung auf Unversehrtheit und
bezliglich der Identitat und Kennzeichnung zu prifen.
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1- Grundsatzliches
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Bei der Verladung von Gefahrgut obliegen dem Ver-

lader diverse Pflichten.

Verlader ist gemal3 §2 (3) GGVSEB

» das Unternehmen, welches Versandstticke, Klein-
container, ortsfeste Tanks, Container oder MEGC
verladt, aber auch immer

» derjenige, der als unmittelbarer Besitzer des ge-
fahrlichen Gutes dieses an den Beforderer tber-
gibt oder selbst befordert.

Einige Pflichten sind sowohl dem Verlader als auch

dem Fahrzeugfiihrer zugeordnet (siehe auch §29

GGVSEB).

Bei der Verladung spielen selbstverstandlich wei-

tere Vorschriften aus dem Arbeitsschutz, wie Re-

geln der Berufsgenossenschaften, und vor allem

die Vorgaben der Gefahrstoffverordnung (wie Be-

triebsanweisungen) eine Rolle. Auf diese wird hier

nicht naher eingegangen, da bereits die Transport-

vorschriften sehr komplex sind und maglichst ab-

schlieBend behandelt werden sollen. Basis dieser

Anweisung sind folgende Rechtstexte:

» ADR in der ab 1. Januar 2017 gliltigen Ausgabe,

» GGVSEB in der Fassung vom 02.06.2016

» GGVSee in der Fassung vom 09.02.2016 und

» IMDG-Code 38. Amendment.

Pflichten des Verladers beim

m Stiickguttransport (Strafie)

2.1 Vor der Beladung

Trifft ein Fahrzeug zur Beladung ein, so sind der
Fahrzeugfiihrer auf seine Eignung sowie die Befor-
derungseinheit auf ihre Eignung, Zulassigkeit, den
ordnungsgemalen Zustand und die Vollstandigkeit
der Ausriistung zu prifen.

» Uberpriifung des Fahrzeugfiihrers

— Prifung des Fuhrerscheins

— Ist der Fahrer entsprechend der zu beférdernden
Klassen und der Beférderungsart (Tanks oder an-
dere Beforderungsarten wie Stiickgut oder lose
Schittung) geschult (Gefahrgutfiihrerschein)?

— Abgleich der Identitat des Fahrers mit Hilfe eines
Lichtbildausweises

» Sonstige Fahrzeugbesatzung

Gemald 8.3.1 ADR diirfen bei einem mit orangen
Warntafeln zu kennzeichnenden Gefahrguttransport
keine Fahrgaste beférdertwerden. (Dies gilt natdrlich
auch fur die Kinder oder Ehepartner der Fahrer.)
Eine Ausnahme stellen Beifahrer oder Hilfskrafte
dar, welche beim Umschlag behilflich sind. Hierbei

ist jedoch zu beachten, dass auch fiur diese Perso-
nen eine personliche Schutzausristung mitgefiihrt
werden muss und dass eine Kontrolle des Licht-
bildausweises erfolgt. Letztere resultiert aus den
generellen Security-Anforderungen. Eine Befreiung
besteht lediglich bei Beforderungen unterhalb der
Mengengrenzen aus 1.1.3.6.3. ADR (siehe auch 4.1
dieser Anweisung).

» Priifung der Beforderungseinheit

— Sind die Priiffristen der Fahrzeuge (Hauptunter-
suchung/TUV) eingehalten?

— Ist das Fahrzeug augenscheinlich in einem ein-
wandfreien Zustand? (Keine auffalligen Mangel
wie z.B. Schaden an den Reifen bzw. abgefahrene
Profile, Schaden in der Ladeflache (z.B. Locher),
beschadigte Zurrpunkte, gebrochene Scharniere
anTuren und Bordwéanden, Risse und Briiche an
sichtbaren Bauteilen?)

— Ist die Ladeflache trocken und frei von Verunreini-
gungen? Grobe Teile wie Nagel oder Spane kon-
nen im Laufe desTransports die Gefahrgutverpa-
ckungen im Bodenbereich beschadigen.

— Bei Verladung in Wechselbriicken ist ferner ge-
mal 7.1.3 ADR auf eine UIC-Plakette zu achten,
die eine bestimmte Stabilitdt der Einheiten be-
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— Bei der Verladung in GroBcontainer ist alternativ
die UIC- oder CSC-Tafel zu priifen.
Achtung! GemaR CSC ist (spatestens alle
5 Jahre) eine Priifung erforderlich! Der nachs-
te Priftermin wird durch eine Prifplakette
oder Vermerk auf dem Schild dokumentiert.

— Bei Gro3containern ist ferner zu prifen, ob Beu-
len oder Ausbuchtungen von mehr als 19 mm
vorhanden sind, Dichtungen funktionstichtig
sind, Durchrostung vorliegt oder Locher vorhan-
den sind.

Dieser Check ist Bestandteil der Kontroll-
pflichten des Verladers; bei negativ ausfallen-
der Prufung ist die Beladung unzulassig!

» Bereits angeladene Giiter

Eine weitere Kontrolle betrifft die bereits geladenen
Glter. Hier ist speziell auf die Einhaltung von ggf.
vorhandenen Trennvorschriften (siehe hierzu auch
2.2 und 3.4 dieser Anweisung) und auf die vorhan-
dene Sicherung dieser Ware zu achten. Da Fremd-
ware in der Regel nicht entsprechend nachgesichert
werden kann, muss diese bereits bei Ankunft kor-
rekt im Fahrzeug verladen sein.
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deren Verschliisse nicht sichtbar sind (z.B. Innen-
verpackungen in Kisten), oder genutzten Entga-
sungskappen Ausrichtungspfeile auf zwei gegen-
uberliegenden Seiten aufzubringen.

Generell sind bei Versandeinheiten ab 450 Liter
(z.B. IBC) alle Kennzeichnungselemente auf zwei
gegenlberliegenden Seiten aufzubringen.

Werden mehrere Transportverpackungen in eine

Umverpackung (z.B. Kisten, aber auch gewickelte

oder gebanderte Paletten) gestellt, so ist darauf zu

achten, dass

— diese Guter nicht gefahrlich miteinander reagie-
ren und

— alle Kennzeichnungselemente wenigstens einmal
von aul3en sichtbar bleiben. Ist dies nicht moglich
(z.B. durch Verwendung einer Kiste oder einer
dunklen Folie), so muss die Umverpackung min-
destens einmal mit jedem unterschiedlichen
Gefahrzettel, jeder Markierung, Kennzeichnung
(fir begrenzte Menge oder freigestellte Men-
ge) und UN-Nummer gekennzeichnet werden.
(Im Seeversand zusatzlich mit allen richtigen
Versandbezeichnungen.) Zusétzlich ist das Wort
~Umverpackung” in einer Mindestschrifthohe
von 12 mm in der Sprache des Abgangslandes
aufzubringen. Wenn dies nicht Deutsch, Englisch
oder Franzosisch ist zusatzlich in einer dieser
Sprachen.

Unversehrtheit der Ver-

sandstiicke

Des weiteren sind die

Versandsticke auf

» Vollstandigkeit,

» Dichtigkeit,

» Beschadigungen,

» Verschmutzung mit
den Fullgitern

zu prufen.

-~

Beschadigte oder mit Gefahrgut beschmutzte
Versandstlicke diirfen nicht Gibergeben
werden.

Kunststoffverpackungen dirfen maximal 5 Jahre
nach Herstellung fiir den Transport von Gefahrgi-
tern genutzt werden. Fir einige Stoffe wie z.B. Sal-
petersaure sind deutlich kiirzere Verwendungszei-
ten vorgeschrieben.
Zur Frage, ob eine Verpackung noch transportfahig
ist, bietet die BAM (Bundesanstalt fir Materialfor-
schung und -prifung) im Internet Beispiele mit Ab-
bildungen an.
Die Vorschriften zur Kennzeichnung, Unver-
sehrtheit, Verschluss, Dichtigkeit und Sauber-
keit gelten auch flir leere ungereinigte Verpa-
ckungen! Weitere Erleichterung bietet
lediglich ein Versand unter UN 35009.
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Ladungssicherung

Bei der Verladung von Gefahrgut sind sowohl der
Verlader als auch der Fahrzeugfiihrer gemeinschaft-
lich fur die Ladungssicherung verantwortlich.

Die notwendigen MalBnahmen sind u.a. von der
Art der Verpackung, der Bildung der Ladeeinheiten
(Paletten), den verwendeten Materialien sowie der
Art und Beschaffenheit des Beforderungsmittels
abhangig.

Gemald ADR wird eine Ladungssicherung als aus-
reichend betrachtet, wenn sie gemal3 der Norm EN
12195-1:2010 ausgefiihrt wurde. Es sollte eine An-
weisung zur Ladungssicherung vorhanden sein,
die sich auf die verwendeten UmschlieBungen und
Fahrzeuge bezieht.

Bei der Sicherung ist besonders auf die Belastung
der Bordwande und Sperrbalken zu achten, welche
die auftretenden Krafte aufnehmen und auf den
Rahmen ableiten muissen. Ferner ist die bendtigte
Ladungssicherung auch abhangig von der Stabilitat
der Ladeeinheit. Besonders bei Sammelladungen
empfiehlt es sich eine Dokumentation der selbst
durchgefiihrten Sicherung in Form eines Fotos, um
notfalls einen Nachweis fiihren zu kénnen.
Ob sich die Ladung bei einer Bremsung in
Bewegung setzt, ist vollig unabhangig von
ihrem Gewicht. Dies wird ausschlie3lich von
Reibung und Beschleunigung bestimmt.

Eine Ladungssicherung ist immer spezifisch auf das
Fahrzeug und der darin zu verladenen Ware auszu-
richten. Ladungssicherungskurse mit Praxisteil sind
der beste Weg, um einen Zugang zu diesemThema
zu finden. Weiterhin finden sich Praxishinweise im
CTU-Code.

Weitere Verladekriterien

Eine Stapelung von Gefahrgttern ist nur erlaubt,
wenn die Versandeinheiten (Verpackungen, IBC,
GroRverpackungen) hierfiir ausdricklich geeig-
net sind. Hierzu ist flir starre IBC eine verbindliche
Kennzeichnung eingefiihrt worden, die anzeigt, in-
wiefern die eingesetzten Gebinde zur Stapelung
geeignet sind.
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Weiterhin ist natlrlich auch bei der Verladung von
Gefahrgut das zulassige Gesamtgewicht des Fahr-
zeuges und das maximale Achsgewicht zu beach-
ten sowie eine maoglichst gleichmalige Lastvertei-
lung anzustreben.



